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1.

PORUCHOVA HLASENI

1.1 Poris

Poruchova hlaseni se zobrazi na displeji blikajicim kdédem a pokud trvaji déle nez 2 sekundy, jsou ulozena do
paméti. Pamét’ ma kapacitu 32 mist a po zapInéni je nejstarsi zaznam vymazan novou poruchou.

V piipadé Spatného pfipojeni mikrokontroléru do konektoru, je displej na desce vypnuty a LED diody na
externim displeji sviti.

V ptipad¢ zkratu na tranzistorovych vystupech, budou LED diody externiho displeje blikat.

1.2 HODNOCENI PORUCH

Poruchy jsou rozdéleny do 3 kategorii A, B, C, podle vlivu na fidici systém.

Popis kategorii:

KATEGORIE
PORUCH

POPIS

Stala porucha, blokuje provoz. Je signalizovana blikajicim kédem. Pozadavky na jizdu jsou
naprogramovana).

Porucha zistava aktivni i po odpojeni napajeni. Porucha se zrusi a systém uvede do normalniho
provozu stisknutim tlac¢itka SPEEDY na 2 sek., nebo zménou parametru 41 na hodnotu “0”,
nebo piepnutim systému do revizniho provozu.

Bezpecnost systému po zaznamenani poruchy a jejim odtranéni neni narusena. Na displeji blika
jeji kod.

Pozadavky na jizdu jsou piijaty i s blikajicim kodem a provedenim nasledujici jizdy kod z
displeje zmizi. Zaznam z displeje se smaze také stisknutim tlacitka SPEEDY na 2 sek., nebo
prepnutim systému do revizniho provozu, nebo odpojenim napéjeni.

Chyby programovani.

Nejsou uloZzeny v paméti poruch. Programovani je pieruseno na 2 sek. se signalizaci chyby
programovani. Nova hodnota neni ulozena a v paméti fizeni zistdva ptvodni hodnota
parametru.

Poruchy kategorie A, B, blokuji normalni provoz vytahu az do jejich odstranéni.

1.3 CTENIi PORUCH
Pro zjisténi poslednich 32 poruch se musi soucasné stisknout na 1sek. tlac¢itka SPEEDY a DATO. Nyni se na
displeji zobrazi hodnota posledni poruchy. Cteni poruch je ukonéeno zobrazenim hodnoty 99 nebo uvolnénim
tlacitek na min. 1 sek.. Kédy poruch jsou zobrazovany v poradi od nejmladsi k nejstarsi.

1.4 SPOLECNE VYMAZANI VSECH PORUCH
Pro soucasném vymazani vSech poruch musite mit stisknuté tlacitko SPEEDY a 3krat stisknout tla¢itko DATO
(interval mezi spininim DATO musi byt min. 0,5 sek.), po 3 sepnuti musi ztstat tlac¢itka SPEEDY a DATO
sepnuta nez se zobrazi hodnoty 99.




1.5 SEZNAM PORUCH

Kéd Kategorie .

Neprobe¢hl start jizdy:
0-31 B - rozepnuty bezpec¢. kontakt dvefi (S

- nebo otevieni dvefi béhem jizdy
- nebo operator nemohl zaviit dvefe

37 B Dveini pasmo - snimace IF, ICV nejsou sepnuty v pasmu snimace APA, nebo APA
porucha APA ICV/IF
Chyba pocitani pater nahoru. Snimace IF/DB nebo ICV/DA nespinaji spravné.

38 B Nebo je chybné nastaveni poc¢tu pater v parametru 32 programu fizeni. Zastavte v ICV/IF

hornim nebo spodnim patie.

Chyba pocitani pater doli. Snimace IF/DB nebo ICV/DA nespinaji spravné. Nebo
39 B je chybné nastaveni poctu pater v parametru 32 programu fizeni. Zastavte v ICV/IF
hornim nebo spodnim patie.
P4asmo stanice, nebylo nalezono. Spatné rozmisténi snimaét IF/ICV nebo jejich

40 B ICV/IF
porucha.
41 B Snimace DRS nebo DRD jsou rozepnuty, nebo je chyba v elektroinstalaci. RD/RS
4 B Péasmo zastaveni ve stanici je krétké? nebo je hodnota zpozdéni zasatveni ve stanici Spozdéné
v parametru 26 programu fizeni piili§ dlouha. zastaveni
43 B Porucha zpomalovaciho snimace ICV (pouze v konfigureci ICV/IF). Zastavuje na LCVAR
snimaci IF.
44 B Stykac vysoké rychlosti nebo relé otevirani dvefi nespinaji (jsou slepeny, apod.,). APG
45 B Chyba synchronizace spoustéciho postupu béhem startu jizdy. .CS
46 B Stykac nizké rychlosti nebo relé zavirani dvefi nespinaji (jsou slepeny, apod.,). CPP
U vytaht s fr. méni¢em problém s kontrolou sepnuti a rozepnuti stykacii. €O
47 B Stykace sméru jizdy nespinaji (jsou slepeny, apod.,). TSD
48 B Porucha operatoru dvefi béhem otevirani. Dvefe ¢aste¢né oteviené nebo jesté Duefe
zaviené (APG kontakt rozepnuty, CS sepnuty).
Porucha stykace otevieni dvefi, nebo porucha elektroinstalce u stale otevienych
49 B dveri, nebo porucha bezpe¢nostniho kontaktu u otevienych dveii (APG sepnuty, g\i?c
CS sepnuty).
Porucha stykace zavieni dvefi, nebo porucha elektroinstalce u stale zavienych CPP
50 B dvefi, nebo porucha bezpecnostniho kontaktu u zavienych dveti (CPP sepnuty, CS Cs
rozepnuty). Dvere
51 B Porucha civky nebo elektroinstalace stykace dola. TCSE
52 B Porucha civky nebo elektroinstalace stykace nahoru. TCST)
53 B Porucha civky nebo elektroinstalace stykace nizké rychlosti. CPP
DRS stale sepnuty nebo snima¢ RS sepnuty nebo nespravné ¢islo patra (chybné
54 B/A nastaveni poctu pater v parametru 32 programu fizeni). Pokud dojde k poruse RD/RS
2krat za sebou je fizeni blokované.
DRD stale sepnuty nebo snima¢ RD sepnuty nebo nespravné ¢islo patra (chybné
55 B/A nastaveni poctu pater v parametru 32 programu fizeni). Pokud dojde k poruse RD/RS
2krat za sebou je fizeni blokované.
56 B/A Tepelnd ochrana motoru. U star§ich verzi SW také porucha fr. ménice.
57 A Vstup FS3 nepiepne pii pfechodu z nejnizsiho podlazi (RD) na prvni vyssi (RS). Fs3
58 C Nova h0(,in0ta parametru v programu fizeni neni platna. Platné ztistava pivodni Programovaci
nastaveni. rezim
59 C Chyba nastaveni poctu pater (> 32 nebo < 2). Platné zlstava ptivodni nastaveni. pmi?in;vam
61 B Porucha opratoru dvefi pfi zavirani. Dvefe zustaly zcela nebo ¢astecné oteviené Dveie
nebo mé bezpe€nostni kontakt zavadu (CPP rozepnuty, CS rozepnuty).
62 B Porucha vnitini seriové komunikace kabiny, nebo chyba v elektroinstalaci.
63 B Porucha vnéjsi seriové komunikace kabiny, nebo chyba v elektroinstalaci.
64 B Neprob¢ehla zména rychlosti. Styka¢ vysoké rychlosti mé poruchu. APG
65 B Porucha civky nebo elektroinstalace stykace vysoké rychlosti. CPP
67 Signal znovuotevieni dveti (CM nebo PAP) je aktivni pfes nastavenou cas. Znozsggvrrm
68 B Zkraty na vystupech.
72 B/A Porucha fr. ménice. Fr. méni&
76 B Maximalni ¢as jizdy do stanice smérem nahoru vyprsel (TMC). Pokud se tak stane Max, éas jizdy

1krat vytah neni blokovan a miize pokracovat v dal§im provozu.
77 B Maximalni ¢as jizdy do stanice smérem dolti vyprsel (TMC). Pokud se tak stane Max. &as jizdy




1krat vytah neni blokovan a miize pokracovat v dal§im provozu

Maximalni ¢as jizdy do stanice smérem nahoru vysokou rychlosti vyprsel (TMC).

78 B Pokud se tak stane 1krat vytah neni blokovan a mize pokracovat v dalsim Max. as jizdy
provozu.
Maximalni ¢as jizdy do stanice smérem dold vysokou rychlosti vyprsel (TMC).
79 B Pokud se tak stane 1krat vytah neni blokovan a miize pokracovat v dal§im Max. &as jizdy
provozu.
Maximalni ¢as jizdy vyprsel. Porucha nastane po 2 po sob¢ jdoucich poruchach .
80 A Pfi prvni poruse doby max.jizdy se zobrazi jedna z poruch: 76, 77, 78, 79. Podle Max. &as jizdy
situace, v niz se zafizeni nachazi ve chvili vyprseni ¢asu TMC (adresa 22).
BAT
81 A Vytah na koncovém vypinaci. &\4(
RD/RS
82 A Chyba dorovnévani (¢as dorovnavini). Dorovnévani
83 A Rozpojeny bezpecnostni obvod vstupu CS1. CSl
84 A Opacny smér jizdy neZ je navoleny (pfi jizdé nahoru sepnuty RD, pfi jizdé dolt RD/RS
sepnuty RS). Smir jizdy
C Porucha paméti (pouze pfi programovani). Nelze uloZit nové nastaveni. Pm%f;?tsvam
85(*) A C}l}./b?. béhem vp'rografnovéni funk’ci. Hodn(,)ta je vrnivmo rozsah. Vadna pamet. Doplnék A3
Piejdéte do rezimu piednastavenych funkci a zacnéte programovat znovu.
86 A Porucha spinace 1 kontroly brzdy podle EN81-1 A3. Doplngk A3
87 A Porucha spinace 2 kontroly brzdy podle EN81-1 A3. Doplngk A3
88 A Pokus o vstup do Sachty (plati pro vytahy s nizkymi bezpe¢nostnimi prostory v f;f:;zlca
prohlubni a hlavé Sachty). Podle EN81-21. nouzového
otevieni
90 (%) B Reset systému — WDT Casovani
91 (%) B Reset systému — Brownout
92 (%) B Reset systému — MCLR z jizdy
93 (%) B Reset systému — MCLR z rezimu spanku
94 (%) B Reset systému — WDT z rezimu spanku
95 (%) B Reset systému — RST instrukce
98 (%) B Reset systému

(*) Poruchy: 90,91,92,93,94,95a098, plati pro diagnostiku desky. Pokud k n€které z té€chto poruch dojde,
kontaktujte vyrobce.

1.6 OKAMZITE INFORMACE

Kdyz je systém v Provoznim rezimu, mtzete stisknutim tlac¢itka DATA, zjistit stav n€kterych systémovych
signalti, pomoci nasledujicich kodi:

Absence sériového rozsiteni v patie XX

STOP ptepinac stisknuty

Fotoburika pferusena (CM).

Stisknuté tlacitko otevieni dveti (PAP).
Stisknuté tlacitko zavieni dveii (PCP).

Ptetizeno (CCS).

PIn¢ zatizeno (CCC).

Kabina obsazena/zatizena (CCO).

Sepnuté tlacitko alarmu (AA)

Nouzovy provoz (EM)

Stisknuté tlacitko Inspekéni jizdy nahoru (PSM).
Sepnuté tlacitko Inspekeni jizdy dold (PDM).
Inspekéni provoz-tidrzba (MAN).

Pozarni provoz.

Vnitini rezim.

Duplexni provoz aktivovan

Obracené pocitani hodin, ukonéeni (adresa 47,48,49=00)
Normalni provoz, neni aktivni zadny stav




2. PROGRAMOVANI DESKY

2.1 PROGRAMOVATELNE FUNKCE

Bez pipnuti kablnoveho tlacitka.

AP2 = aktivace otevieni dveti 2 vstupu

0 1 Bez pipnuti kabinového tlacitka. AP2 = zména strany otevirani dvefi 2 vstupu AP2
2 S pipnutim kabinového tlacitka. AP2 = aktivace otevieni dvefi 2 vstupu Vice vstupi
3 S pipnutim kabinového tlacitka. AP2 = zména strany otevirani dvefi 2 vstupu
0 Parkovani s otevienymi dveimi. Plati pro 2 rychl. vytahy.
4 Parkovani s otevienymi dvefmi. Plati pro 1 rychl. vytahy. Parkovani
1 8 Parkovani se zavienymi dvefmi. Plati pro 2 rychl. vytahy. I
12 Parkovani se zavienymi dvefmi. Plati pro 1 rychl. vytahy. rychlosti
0 Normélni pasmo snimace (ICV) Ru¢ni dvere
(CP= aktivace kiivky)
(AP= aktivace gongu)
16 Normalni pasmo snimace (ICV) Automatické dvete
(CP=povel k zavfeni) Urovei stanice.
) (AP=povel k otevieni dveii 1 vstupu) Zpomaleni.
32 Dlouhé pasmo snimadée (ICV) Ru¢éni dvefe Dvefe.
(CP= aktivace kiivky)
(AP= aktivace gongu)
48 Dlouhé pasmo snimace (ICV) Automatické dvete
(CP=povel k zavieni)
(AP= povel k otevieni dvefi 1 vstupu)
0 Vnitini ovladani
AUX3 (INT) = aktivace vnitiniho ovladani INT
SCP
3 Vice vstupti
Fr. ménic¢
64 3 vstupy do kabiny Rizeni
AUX3 (INT) = fotoburika 3. dveti Pozarni rezim
E (AP3) = otevfeni dveti 3. vstupu
0 Zastaveni na srovnavacich snimacich v Inspekéni provoz vysokou rychlosti.
inspekénim provozu.
1 Zastaveni na srovnavacich snimacich v Inspekéni provoz nizkou rychlosti.
inspekénim provozu.
4 Inspekéni provoz
2 Zastaveni v krajni stanici v inspekénim  Insp. provoz vysokou rychl., po prejeti
provozu. srovnavacich snimaci, jizda do stanice nizkou
rychl..
3 Zastaveni v krajni stanici v inspekénim  Inspekéni provoz nizkou rychlosti.
provozu.
0 Ptijezd s trvalou svételnou sig. Vytah se zablokuje po navratu do st. 0.
4 Pfijezd s trvalou svételnou sig. Vytah se zablokuje ihned (viz. poznamka). Signalizace
5 e e - f . , Pifjezd” a
8 Piijezd s blikajici svételnou sig. Vytah se zablokuje po navratu do st. 0. “Potvrzeni volby”
12 Ptijezd s blikajici svételnou sig. Vytah se zablokuje ihned (viz. poznamka).
0 Bez snimace plného zatizeni (CCC). Trakeni vytah.
6 16 Bez snimace plného zatizeni (CCC). Hydraulicky vytah. Vézeni /
32 Se snimac¢em plného zatizeni (CCC).  Trakéni vytah. pohyblivi podlaha
48 Se snimac¢em plného zatizeni (CCC).  Hydraulicky vytah.
Zpomaleni ve
- 0 Normalni funkce snimacti zpomaleni. stanici.
64 Invertovana funkce snimacti zpomaleni. Rozmisténi

mag.drahy.




0 1x gong pro smér nahoru, 1x pro smér Spolecné pro piijezd a zastaveni ve st. (sériovy
dola. vystup typ A, viz. Uziv. ptirucka seriové desky).
1
1x gong pro smér nahoru, 1x pro smér Oddélené pro piijezd a zastaveni ve st. (sériovy
dolti. vystup typ B, viz. Uziv. ptirucka seriové desky).
8 2 Gong
1x gong pro smér nahoru, 2x pro smér Spolecné pro piijezd a zastaveni ve st. (sériovy
3 dold. vystup typ A, viz. Uziv. pfirucka seriové desky).
1x gong pro smér nahoru, 2x pro smér Oddélené pro piijezd a zastaveni ve st. (sériovy
dold. vystup typ B, viz. Uziv. pfirucka seriové desky).
0 Gong pii zméné rychlosti. Srovnavaci proces ve stanici 0. Gong
9 4 Gong pii zméné rychlosti. Srovnavaci proces v nejvyssi stanici. -
8 Gong pti zastaveni ve stanici. Srovnavaci proces ve stanici 0. Srovnani
12 Gong pii zastaveni ve stanici. Srovnavaci proces v nejvyssi stanici.
0 Zaznam poruchy na seriové desce Kontrola dvefi vypnuta (rozvadé¢ je bez stykact
stanic (viz. Uziv. pfirucka seriové CP a AP - operator dveti ma fidici desku).
desky).
16 Zaznam poruchy na seriové desce Kontrola dvefi zapnuta (rozvadé¢ ma stykace CP
stanic (viz. Uziv. pfirucka seriové a AP - pfimé ovladani motoru dvefi).
desky). ”
10 32 Bez zaznamu poruchy na seriové desce Kontrola dveti vypnuta (rozvadég je bez stykaca Kontrola dvert
stanic (viz. Uziv. ptirucka seriové CP a AP - operator dveti ma fidici desku).
desky).
48 Bez zaznamu poruchy na seriové desce Kontrola dveti zapnuta (rozvadé¢ ma stykace CP
stanic (viz. Uziv. pfirucka seriové a AP - pfimé ovladani motoru dvefi).
desky).
1 0 Sériové zapojeni zakazano. Sériové a
64 Sériové zapojeni povoleno. Paralelni zapojeni
0 Operator je pii jizdé VYPNUTY. Navrat do st. 0 po 14 minutach je POVOLEN
(pouze pro hydraulické vytahy).
1 Operator je pii jizdé VYPNUTY. Névrat do st. 0 po 14 minutich je ZAKAZAN
(pouze pro hydraulické vytahy). Dvefe.
12 , . e s aw ’ , . , . Rezim pfi aut.
2 Operator je pti jizdé ZAPNUTY. Navrat do st. 0 po 14 minutach je POVOLEN parkovani v§tahu.
(pouze pro hydraulické vytahy).
3 Operator je pii jizde ZAPNUTY. Névrat do st. 0 po 14 minutich je ZAKAZAN
(pouze pro hydraulické vytahy).
0 Automatické srovnani. Jednoduché fizeni. )
13 4 Automatické srovnani. Sbé&rné tizeni. S::’g;'}“g;;‘ﬁ;"yc
8 Srovnani po navoleni jizdy. Jednoduché tizeni. Srovnani.
12 Srovnani po navoleni jizdy. Sbérné fizeni.
0 IS/ID Sbérové fizeni standardni nastaveni.
16 1S/ID Sbérné Fizeni zjednodugend. . ICVIF
Urovei stanice a
14 zpomaleni.
Magnetika draha.
32 ICV-IF Sbérné fizeni Standardni nastaveni. Smér jizdy.
48 ICV-IF Sbérné tizeni zjednodusené.
Snimace IF/S a ICV/ID rozpojeny ve
0 stanici. . JeviE
15 Urf)veﬁ Stlfi‘lllf:e a
64 Snimace IF/S a ICV/ID sepnuty ve Mag’f;{?ﬁ;;"m

stanici.

2.2 PROGRAMOVATELNE CASY



PCP
2 — 45 sec. Cas otevienych dveii. Zagatek
otevirani dvefi
2 —45 sec. Cas pro otevieni dveii. Dvefe
2 — 45 sec. Cas pro zavieni dveii. Dvefe
Predotevirani dvefi. Otevirani dvefi se zpozdénim po zastaveni
ve stanici. Diive v§ak musi dojit k detekci signalu APA a
bezpecnostniho obvodu podle:
TRA <70 = zpozdéni otevirani.
TRA >70 = zpozdéni piedotevirani

2-99x
0,1sec.

0-99x
0,1sec.

10 — 99 sec.

Cas délky pulzu gonu (0 = gong zakazan) Gong

Cas pro rozjezd vytahu po uzavieni dveii (bezp. obvodu) a cs
povelu k jizdé. Pokud k ni nedojde, je signalizovana porucha. Znovuotevieni
Max. Cas jizdy mezi stanicemi. Mefi se prijezdem stanicemi a v
cilové stanici méfeni kon¢i na urovni zpomalovaci zony a v zOné
zastaveni.

10-99 sec. Pokud je ¢as jizdy <10sec., potom plati standardni rozsah TMC.
Pokud je ¢as jizdy >80sec., potom plati: TMC=80+((¢as jizdy-
80)*0,1)*10
Pokud je nastavena hodnota 99 je kontrola zakdzéna.

Zpozdéni zpomaleni v kratkych patrech. Zpomalovaci
Pi.: krétké patro 0 — 1. Zpomaleni ze stanice 2 do 0 je bez[f \. =%
pravideina
zpozdéni. Zpomaleni ze stanice 1 do 0 je se zpozdénim. patra.

Cas, kdy jsou blokovany venkovni volby po startu zaviran{ dveii Dvefe-

a vyhrazeny

variantné zpozdéni vypnuti svétla v kabing. signal.

Hydraulicky vytah:

Hodnota rozbéhu Y/D; TP = 1-69.

Hodnota 70-99 = PAT(TP) vzdy ON a

TG ma zpozdéni = TST - 70

(v ptipadé, kdy TST <70 , licha hodnota aktivuje kontrolu na

CPP pied aktivaci signalu TS)

Lanovy vytah:

Hodnota nizké rychlosti TP = 0-69.

Hodnota 70-99 = PAT(TP), je zpozdén o = TST — 70

Maximalni
doba jizdy

Start

TST=
71 - fr. méni¢ FUJI/ OMRON
72 - fr. méni¢ ZIEHL-ABEGG

0-99x
0,1sec.
1-99x Cas automatického parkovéni do stanice, nastavené v paramatru
10sec. 34, po skonceni posledni jizdy (0 + 98 = aktivace).
Bateriovy provoz. Cas odpojeni po sepnuti Nouzového provozu
1 —99 min. (vstup EM) a zadné dalsi stisknuti tlacitka A (alarm).
Hodnota 99 = Zakaz Nouzového provozu.

Zpozdéni zastaveni ve stanici. CS

Aut. parkovani

Bateriovy
provoz

CPF

0-99x Cas TMR3 mezi multifunkénim vstupem FS3 a vystupem H Caiiiaé

0,1sec. (CPF). Pozarniho
rezimu
Dorovnavani
“ PCP
Cas dorovnani (0 = funkce zakazana) Oteviené
0—99 sec. SAP funkce je aktivovana, na PCP vstupu je naprogramovana dveie

suda hodnota. Zakazéno pri
testovani

provozu

Cas TMR1 mezi multifunkénim vstupem CS1 a vystupem G (I;SUl

(RU)' casovac

2.2 PROGRAMOVACI PARAMETRY



32

2-32 NF Pocet pater. Patra
33 0-78 NS Podzemni patra. Spodni patro
34 0-32 NST Parkovaci patro (aut. navrat po ¢ase na adrese 27) Aut. parkovani
Prvni nepravidelné patro (kratké patro), nebo patro v prodlouzené Nepravidelnd
35 0-99 PB1 zpomalovaci zong. Ptidejte 50 k urovni patra (50 + xx). Nepravidelna ng?;rj;cné
vzdalenost vyssiho patra. zpom. zény.
Prvni patro s obracenou funkci parkovani dvefi. Perkovani s
36 0-32 SPA1 otevi. nebo
zavi. dvefmi
Druhé patro s obracenou funkci parkovani dvefi. Perkovani s
37 0-32 SPA2 otevi. nebo
zavi. dvefmi
Snimace nepropojené do seriové komunikace kabiny (viz. Uzivatelska pfirucka Seriové Kabina.
38 0-31 EIS desky). Hodnoty: 0=zadny snimac; 1=RS; 2=RD; 4=ICV; 8=IF; 16=CCC. Soucet jejich|f} Zapojeni seriové
hodnot = nastaveni EIS. karty VEGO400.
39 0-32 NPM Pozarni patro (viz. Pozarni rezim). Pozrni rezim
Druhé nepravidelné patro (kratké patro), nebo patro v prodlouzené Nepravidelnd
40 0-99 PB2 zpomalovaci zon&. Pridejte 50 k arovni patra (50 + xx). Nepravidelna ng?ﬁ;cné
vzdalenost vyssiho patra. zpom. zény.
41 0 SBL Kéd odblokovani (hodnota # 0; vytah je zablokovan).
Tteti nepravidelné patro (kratké patro), nebo patro v prodlouzené zpomalovaci [ Nepravidelna
42 0-99 PB3 z6né. Pridejte 50 k pozadované urovni patra (50 + xx). Nepravidelna ngfg;ené
vzdalenost vyssiho patra. zZpom. z6ny.
43 0-32 PPE Patro nouzové jizdy (aut. volba), ale jen pro smér jizdy dold. Nouzovy provoz
44 0-99 RITUSC V desetinach sec. — zpozdéni kontroly sepnuti a rozepnuti stykact, vstupy: Dveie. Bezp.
TS, TD, TGP, RCP, RAP. Zpozdéni kontroly vstupii AUX1, AUX2. obvod.
V desetinach sec. — zpozdéni na fidicich vstupech: EXC, ALT, CS, RD, RS, Dvefe. Bezp.
45 0-99 RITING [§APG, CPP, EM, CS1 a vystupech: TS, TD, TA. Zpozdéni opacného smeru obvod. Insp.
JiZdy provoz, Jizda.
46 0-99 LETT [BV setinach sec. — prodleva ¢asu na volbu (zpozdéni na vstupech piivolavaci) PAP
Desitky / jednotky hodin provozu, nebo doby, ktera uplynula od posledni
47 0-99 DU N . .
Ctvrtletni prohlidky.
48 0-99 MC Tisice / stovky hodin provozu, nebo doby, kterd uplynula od posledni

Ctvrtletni prohlidky.
Stovky / desitky tisic hodin provozu.
CDM < 90 obracené pocitani poctu hodin
49 0-99 CDM (§CDM = 90 pocita hodiny provozu
CDM > 90 pocita hodiny do ctvrtletni prohlidky s aktivaci vstupu SAR po
vyprseni 6 mésict

50 1-7 PORO [fPocet vstupt do kab. ve st. 0 7 1 = prvni vstup

51 1-7 POR1 [JPocet vstupi do kab. ve st. 1 2 = druhy vstup

52 1-7 POR2 [§Pocet vstupii do kab. ve st. 2 4 = tieti vstup

53 1-7 POR3 [§Pocet vstupii do kab. ve st. 3 Soucet hodnot vstupt = pocet vstupd

54 1-7 POR4 [§Pocet vstupti do kab. ve st. 4 > ve stanici. . X

55 1-7 POR5 [JPocet vstupti do kab. ve st. 5 Pro soucasn¢ otevieni 1 a 2 Vice vstupu

56 1-7 POR6 [JPocet vstupd do kab. ve st. 6 kabinoveho vstupu, se musi )

57 1-7 POR7 [JPocet vstupli do kab. ve st. 7 deaktivovat vstup 3 nastavenim

58 1-7 PORS8 [JPocet vstupti do kab. ve st. 8 adresy 3 na hodnotu 4.

59 1-7 POR9 [[Pocet vstupti do kab. ve st. 9 /
Pocet pokusti k uzavteni dveti a bezp. obvodu.

60 0-127 NUMCH “til )6” = hodnota pro trvalé sledovéni seriovych vstupi (KITTI — snimace, RJ, gg’;ﬁi‘?‘ii‘u:y'
atd.).

Sériové karty volby jizdy (viz. uziv. manualy seriovych desek)
1 = povolena externi sériova karta (VEG0400, ITF400) a vylouceny seriové

Programovatelné

karty ve stanicich (VEG800, ITF800, LCD600) vstupy/vystupy
2 = vyloudena sériova karta kabiny (VEG400, SERCAR, ITF400, LCD500...) ’%‘j‘iig’/
16 = dekddované vystupy na A, B, C, D, E, F, G, H (1pdl na patro) Pijezd/rezervace
o1 0-127 | CESER 35 _ sbracené A,B.C,D kédovani (viz. tabulka) Sérovs parlni
64 = multiplexni fizeni vstupd volby Rizeni venkovniho
Naprogramovanim ,,16“ dekodovand pozice a ,,32“ binérni na abced se aktivuje Rif;‘i’(;;‘;ny
kodovani gray na ABCD

soucet = zvolené funkce




1 = mistni vstup - MAN n.c.

2=PTC sonda - TM n.o.

4 = vstup bezp. obvodu — CS1 (aktivace kontroly)

8 = vstup APA— zo6ny dorovnavani, predotevirani dveti

Bezp. obvod.
Predotevirani
dveri

62 0127 NSEC 16 = dorovnavani se zavienymi dvefmi Tgi];’(:jr::i’:‘r’l:”
32 = mistni vstup sig. pfetizeno - CCS n.c. Pohyblivé podlaha
64 = zvysena prodleva pfi startu (10 misto 4 sec.)
Soucet pouzitych hodnot (nastaveni vice fukei) = nastaveni NSEC
1 = snimani zatizeni kabiny CCO nazapojeno (pohybliva podlaha)
2 = MAN PRESENT rezim= fungujici na pfidrzeni jen S
4= duplexni fizeni zpomalovaci zony.
8 = nizka rychlost mezi rozdilnymi (kratkymi) patr; Nepravidelna
63 0-127 MISC 16 = nastazl/eni MASTER v duglrgxnim fizyeni P Dup]cp:r:?;izcni.
32 = Sachta bez hlavy a prohlubné 71;‘112‘:1:‘;'1‘:3:;
64 = kontrola brzdy podle EN81-1 A3 (vstupy AUX1, AUX2)
Soucet pouzitych hodnot (nastaveni vice funkci) =vice rezimi soucasné
+2 =aktivace souc¢asného sméru jizdy — stanice
+4 = aktivace Sipek soucasného sméru jizdy — kabina
64 0-99 8=Aktivace pocitadla jizd par. 47/48/49 jinak funguje jako pocitadlo hodin Smérové
16= funkce prodlouzeného cekani na nakladku/vykladku zbozi (|jfsignelizace - sipky
zpozdéné delsi cekani s otevienymi dveimi
Soucet = zvolena funkce
80* 0-99 ABL 0<ABL<8 aktivuje fizeni pomoci enkodéru a aktivuje rozdélovac pro piecteni
impulsy enkodéru
0 = pocet impulsi
1 = pocet impulse/2
2 =pocet impulse/4
3= pOéet impulse/g Rizeni enkodéru
4 = pocet impulse/16
5 = pocet impulse/32
6 = pocet impulse/64
7 = pocet impulse/128
8 = pocet impulse/256
ABIL>8 deaktivuje fizeni pomoci enkodéru
81+ 0-99 DFR (§Narusty enkodéru — prostor zastaveni ‘l’r‘;llfl‘:re‘;"
84* 0-99 DI1P (x50 narust hodnoty enkodéru) zpomaleni vzdalenost V1P Rizeni enkodéru
85* 0-99 D2P (x50 narust hodnoty enkodéru) zpomaleni vzdalenost V2P Rizeni enkodéru
86* 0-99 D3P (x50 narust hodnoty enkodéru) zpomaleni vzdalenost V3P Rizeni enkodéru
87* 0-99 D4P (x50 narust hodnoty enkodéru) zpomaleni vzdalenost V4P Rizeni enkodéru
88* 0-99 LMG [J(x4 narust hodnoty enkodéru) rozméry magnétt zony dveii Rizeni enkodéru
89* 0-99 DCP (x50 narust hodnoty enkodéru) zpomaleni vzdalenost pfi nizké rychlosti Rizeni enkodér
(ptefazovani, udrzba)
90 0-99 MUX [[Adresa vytahu v multiplexnim fizeni s kartou MCU . ‘fﬁ;ﬁt}‘:yn‘;’c‘n‘:d
92 0-99 Rychlost pfiblizeni Rizeni ménice
93 0-99 VMN [fRychlost fizeni pfefazovani (v % vzhledem k analogovému vystupu od 0 do Rizeni ménice
10V)
94 0-99 V1P Rychlost V1P Rizeni ménice
95 0-99 V2P RyCthSt V2P Rizeni ménice
96 0-99 V3p Rychlost V3P Rizeni ménice
I I I T —
Jazyk
0-1 O=italsky

1= anglicky
S5=Cesky

0= normalni rezim

1= rezim simulace (karta neni pfipojena)

2= testovaci rezim

99= vymazani EEPROM (obnovi se tovarni nastaveni)




3. MULTIFUNKCNI
KLAVESNICE DISP 900

Multifunkéni klavesnice DISP900 umoznuje nastavit vSechny parametry a funkce na fidici desce. Pomoci
displeje sledovat poruchové informace, stav signalti (aktivni nebo neaktivni) nékterych vstupti / vystupti.

Na adrese 98 je mozné zvolit jazyk programovaci klavesnice DISP900: hodnota '0' pro italStinu, hodnota 'l"' pro
anglictinu,“5“pro Cestinu.

LCD Display 16x2

f
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WEO0 o
- wa UP DO ROG
Push-Button _ Switch

Programming Keypad DISP900

BECO §

Micro

Control
Board




3.1 MULTIFUNKCNI KLAVESNICE - POPIS

Multifunkéni klavesnice DISP900 se sklada:

» 2 tadkového 16 mistného LCD displeje
» 3 polohového ptepinace pro ovladani desky
> 4 multifunénich tlacitkek (SPEEDY, DATA, UP, DOWN) k programovani a ovladani desky

3.1.1 prepinac PRESET

Ten umoziiuje, ménit provozni rezimy na ovladacim panelu mezi ,,Normalnim provozem® (poloha NORM)),
"Programovacim rezimem" (poloha PROG) a "Inspekce rezimem" (poloha MAN).

Viz. bod 3.2.3.

3.1.2 tlacitko DATA

Toto tlacitko plni nasledujici funkce:

>

>
>

pokud je stisknuté vrezimu ,Normalniho provozu®“, je mozné zobrazit bezprostiednich informace
(zobrazeni stavu nékolika signaltl). Viz. kapitola 1.6.

stisknutim spolu s tlacitkem SPEEDY, jsou zobrazeny uloZzené poruchy. Viz. kapitola 1.3.

V prubéhu programovani paméti (Programovaci rezim), se po stisknuti, zobrazi aktualni data ulozena v
paméti na konkrétni adrese. Viz. kapitola 3.2.3.

3.1.3 tlacitko SPEEDY

Toto tlacitko plni nasledujici funkce:

>
>
>

Pti poruchach a pojejich odstranéni, provadi manualni RESET. Viz. kapitola 1.2.

Soucasnym sepnutim tlac¢itek SPEEDY a DATA se na displeji zobrazi zdznamy poruch. Viz. kapitola 1.3.
V programovacim rezimu béhem vyhledavani adresy, se soucasnym stisknutim tlacitek SPEEDY a UP
nebo DOWN zrychli béh. Viz. kapitola 3.2.3.

3.1.4 tlacitko UP

Toto tlacitko plni nasledujici funkce:

>

>
>

V programovacim rezimu béhem vyhleddvani adresy a zmény nastaveni, zvySuje hodnotu. Viz. kapitola
3.2.3.

V inspekénim rezimu ovlada jizdu smérem nahoru. Viz. kapitola 11.8.

V normalnim provozu provadi kontrolni volbu jizdy. Po stisknuti se vytah rozjede do vyssi stanice (plati pro
jednoduché i sbérné fizeni). V inspekénim provozu se vytah pohybuje smérem nahoru az do horni stanice,
nebo do uvolnéni tlacitka.

3.1.5 tlacitko DOWN

Toto tlacitko plni nasledujici funkce:

>

>
>

V programovacim rezimu béhem vyhledavani adresy a zmény nastaveni, snizuje hodnotu. Viz. kapitola
3.2.3.

V inspekénim rezimu ovlada jizdu smérem dolt. Viz. kapitola 11.8.

V normalnim provozu provadi kontrolni volbu jizdy. Po stisknuti se vytah rozjede do nizsi stanice (plati pro
jednoduché i sbérné fizeni). V inspekénim provozu se vytah pohybuje smérem dolti az do spodni stanice,
nebo do uvolnéni tlacitka.



3.2 SYSTEMOVE PROVOZNI REZIMY A HLASENI

Multifukéni klavesnice DISP900 nastavuje provozni rezimy vytahu a zobrazuje informace o provozu:

» Start-up: Spusténi — po pfipojeni k napajeni se na displeji zobrazi informace o verzi programu (firmware)
fidiciho systému.

» Running Mode: Normalni provoz — na displeji jsou v redlném case zobareny informace o: stavu vstupd
(aktivni, neaktivni) RS, RD, IF a ICV; celkové dobé provozu; kodu provozniho stavu (musi byt nastaven v

Vv

fidicim softweru); aktualni poloze a pfisti stanici.

» Programming Mode: Programovaci reZim — v ném lze naprogramovat rizné parametry a funkce fidiciho
systému.

» Inspection Mode: Inspekéni rezim /udrzba— v ném lIze ovladat vytah pomoci tlac¢itek UP DOWN na
multifunkéni klavesnici DISP900.

» Alarm Check Mode: Poruchovy rezim — v ném Ize vstoupit do paméti poruch.

> Input Status Check: Kontrolni rezim stavu — v ném lze sledovat stav nékterych vstupnich signala.

Na obrazku je zobrazen postup piepinani rezimi a informace zobrazené na displeji:

Control board
Power on

Firmware version installed in
the microcontroller of the
control board

. . Programming
Inspection Mode Running Mode

System Serial Number
Magnetic Sensors Monitoring
System Status Monitoring

Control Board Functions
Programming

System in Inspection Mode
Inspection Mode Managment

o+l
SPEEDY + DATA . .
or

Releasing
Occurrence of an SPEEDY e DATO Keep Releasing
Alarm Pressed DATA
DATA Push-Button
Push-Button
\) \/

Alarm
Visualization

Status
Visualization

Visualization of Active Alarm

Monitoring Signals Status of
the System




3.2.1 Start-Up / Spusteni

Spusténi — po pfivedeni napdjeni k fidici desce se na displeji zobrazi verze programu (firmware) fidiciho

systému.

Na obrazku je piiklad:

V4. 3.

\
Firmware
Version

3.2.2 Running Mode / Normalni provoz

Normalni provoz — na displeji jsou v redlném Case zobrazeny informace o: stavu vstupt (1=aktivni,0= neaktivni)
RS, RD, IF a ICV(0= deaktivovany a 1= aktivovany); celkové dobé provozu (v minutich); a vyrobni ¢islo
zafizeni (musi byt nastaven v fidicim softweru);. Zobrazena je take informace o aktualni poloze kabiny (patra) a
o pristi stanici (blikd). V pfipadé, kdy je vytah v klidu a neni navolena dalsi jizda, je zobrazen pouze udaj o
stanici, kde stoji kabina a pozice pfisti stanice je prazdna.

Na obrazku je piiklad:

Status of _ i
System Serial Number inputs 0 = Inactive

(max 8 characters) RS RD IF Icy | - Active

T T
Tr XXXX1011

s

Status Code
Current
Destination Floor Floor
(Blinking)

V tabulce jsou uvedeny kody provoznich stavii, zobrazované na displeji pfi normalnim provozu:

Kad Popis
ALT ALT — vstup bezpecnostniho obvodu je pferusen.
FCM CM - vstup je preruSen. Prerusena fotobuiika.
PAP PAP — vstup je sepnuty. Tlacitko otevieni dvefi je sepnuté.
PCP PCP — vstup je sepnuty. Tlacitko zavieni dveii je sepnuté.
CCS CCS — vstup je sepnuty. Senzor pietizeni je sepnuty.
CCC — vstup je sepnuty. Senzor plného zatizeni je sepnuty. Pozn.: tento kod se zobrazi pouze v
CCC ptipadé, kdy je kontrola funkce plného zatizeni povolena. Programovani na adrese 6 — hodnota 32
nebo 48.
CCO — vstup je aktivni. Pohybliva ploSina je aktivovana. Pozn.: tento kdd se zobrazi pouze v
CCoO ptipad¢, kdy je kontrola funkce pohyblivé plosiny povolena; a to tak, Ze se nenaprogramuje
hodnota ‘+1’na adrese 63.
SOS Sepnuté tlacitko ALARM
EMP EM - vstup je aktivni. Vytah v nouzovém provozu.




PSM PSM - vstup je aktivni. Tlacitko revizni jizdy nahoru je sepnuté.

PDM PDM - svtup je aktivni. Tlacitko revizni jizdy doll je sepnuté.

MAN MAN - vstup je aktivni. Zafizeni v revizi/udrzb¢.

CEP CEP- vstup je aktivni. Zobrazi se pouze, kdyz je aktivovana pozarni jizda.
INT INT — vstup je aktivni. Fotobuiika nebo spina¢ pfekazky aut. dvefi.

Duplex fizeni. Poznamka: Tento kod se zobrazi pouze tehdy, pokud je povolena funkce Duplex
DUP (naprogramovana na adrese 63 - hodnota "+4') nebo kdyz rozvadéc realné komunikuje s jinym

rozvadéCem a rozvadéce jsou propojeny kabelem duplex.

Stand-By aktivovano , po urcitém Case ( na adrese 27= 00-98) ne¢innosti vytahu se zaktivuje

SBY vystup F.

LIF Ovladani LIFT MAN = ru¢né,pii revizi,udrzbé aktivovano. Vstup FS3 aktivovan (adresa 29=95)
BVS Nizka rychlost ve sméru nahoru

AVS Vysoka rychlost ve sméru nahoru

BVD Nizka rychlost ve sméru dolti

AVD Vysoka rychlost ve sméru dolti

COL Kolektivni = sbérné fizeni.

UNI Univerzalni jednoduché fizeni.

UOM Ovladani ,,Osoba ptitomna‘“= jen pii pridrzeném tlacitku

Poznamka.
Hlaseni se zobrazuji v pofadi uvedeném v tabulce (pfednost ma hlaseni uvedené v tabulce vyse). Napf. soucasné
budou aktivni vstupy CM fotobunky a PCP tlacitka otevieni dvefi a na displeji se zobrazi FCM fotoburika
pferuSena.

3.2.3 Programming Mode / Programovani

V programovacim rezimu, se nastavuji funkce fidici desky, potfebné k provozu.

Chcete-li, nastavit programovaci rezim, musi byt vytah v klidu a tlacitka na klavesnici DISP900 (SPEEDY,
DATA, UP a DOWN), musi byt neaktivni.

Programovaci rezim se aktivuje posunutim pfepinace na klavesnici do polohy PROG. V programovacim rezimu
je normalni provoz vytahu blokovan.

Jakmile vstoupime do programovani, na displeji se zobrazi hlaseni PAR (parametr), nasledované ¢islem adresy
XX, v které bylo ukonceno predchozi programovani. Po vypadku napajeni se zobrazi adresa 00.

Tlacitky UP nebo DOWN se listuje v seznamu parametrti. Souc¢asnym stisknutim tla¢itek SPEEDY a UP nebo
DOWN se listovani zrychli.

Po nalistovani pozadované adresy se jeji hodnota se zobrazi tla¢itkem DATO. Na displeji se misto zobrazeni
parametru (PAR xx) ukaze jeho hodnota (VAL xx). Zména parametru se provede sepnutim tlacitka DATA a
nastavenim nové hodnoty tlac¢itky UP nebo DOWN. Zapis nové hodnoty parametru do paméti se provede po
uvolnéni tlacitka DATA, kdy novéa hodnota 3x zablika.

V piipadech, kdy je nova hodnota parametru Spatné nastavena, zlstava v platnosti ptivodni nastaveni a zobrazi se
poruchovy kod 58 (plati pro funkce) nebo 59 (plati pro nastaveni poctu stanic mensi nez 2 nebo vétsi nez 32).

V ptipadé chybného nastaveni parametr (mimo rozsah) v ,,Programovatelnych asech®, ziistava platné ptivodni
nastaveni.

Po vyjeti z programovani pfepnutim piepinace na klavesnici DISP900 do polohy NORM se rezim programovani
ukon¢i a nové parametry se automaticky ulozi -neni nutné vypinat napajeni.

Kazdy ovladaci deska je pfedem naprogramovan s vychozimi hodnotami z ptedchozich tabulek (vychozi
konfigurace),

Na obrazku jsou zobrazeny postupy pfi programovani a nékteré piiklady zobrazeni v odlisnych fazich
programovani.




Xxxx New Value
IVATr 1 01 1 Current programmed in the
Uni @ —» Floor| selected parameter.
It will blink 3/ times to
confirm that the newt
MAN ) value had been
NORM|E| Switch = PROG accepted
PROG Enter in Programming Mode|
MATr XXXX1011 Pressing MATr XXXX1011 | Releasing MATr XXXX101/1
DATA DATA
ROV -7 VD 00| VAL
PAR = Parameter / ¢ VAL = Value Value programmed in
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Parameter
MATr XXXX1011
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valug Uni 0

3.2.4 Inspection Mode / Inspekcni rezim

Pres multifunkeni klavesnici 1ze ovladat vytah v Inspekénim rezimu.
Ptepinac na klavesnici DISP900 ptrepnéte do polohy MAN. Na dipleji se zobrazi hlaseni MAN. Tlaciky UP nebo

DOWN ovladate vytah nahoru nebo dolt.

Po sepnuti tlac¢itka UP se na displeji zobrazi hlaSeni PSM a vytah jede nahoru.
Po sepnuti tlacitka DOWN se na displeji zobrazi hlaSeni PDM a vytah jede dol.

Na obréazku jsou zobrazeny postupy pii Inspekénim rezimu prostiednictvim klavesnice DISP900 a nékteré
ptiklady zobrazeni v odlisnych fazich Inspekéniho provozu.
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Push-Button

UP Direction Command
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3.2.5 Alarm Mode / Poruchovy rezim

Pokud dojde k poruse, zobrazi se na dipleji klavesnice DISP900 hlaseni poruchy “ERR” (ERROR) a ¢iselny kod
poruchy. Seznam poruch, naleznete v kapitole 1. Poruchova hlaseni.

Na obrazku jsou nékteré piiklady zobrazeni poruch na displeji klavesnice .

MATr XXXX1011 o
Uni @ —» Cor?er?td

|
ervento T [ Codice di
+ Visualizzazione Codice e
- guasto
Descrizione guasto /(
B
MATF XXXX1011 (A87- Descri zi one
e - guast o
ERR= Errore‘/ Rilascid ‘

Codice di - + - SPEEDY + DATA Tempo (in ore)
odice di 4 dal "
uastq rascorso dal guasto

g precedentg

Pressione
SPEEDY per
3 secondi
MATF XXXX1011
uni 0

3.2.6 Modalita Controllo di Stato/ RezZim kontroly stavu

Na displeji 1ze zobrazit kod aktudlniho stavu spolu s kratkym popisem, jez ukazuje stav nekterych signalt karty.

Viz odstavec 1.6.
Pro zobrazeni stavu staci stisknout tlacitko DATA b&€hem norméalniho rezimu nebo rezimu udrzby.

MATr XXXX1011
Uni O
A
Pressione Rilascio
Pulsante Pulsantd
DATA DATA
\J

S41- ALT PreMJTo




3.2.7 Led Fault/Led porucha
Jedna se o Cervené svitici ledku, jez signalizuje takovy poruchovy stav, ktery zablokoval vytah. Ledka bude
svitit, dokud bude blikat porucha na displeji.

3.2.8 Led Err/Led chyby(poruchy) v paméti

Jedna se o zluté svitici ledku, jez signalizuje poruchy, nachazejici se v zdznamu chyb v paméti. Ledka pfi
normalnim provozu nesviti a rozsviti se, pokud se v paméti nachazeji chyby (poruchy). Zluta blikajici ledka
ukazuje, Ze jsou v paméti poruchy, které jesté nebyly piecteny.

3.2.9 Led Ready/ Led pripravena

Jedna se o zelené svitici ledku, jeZ se rozsviti na konci faze spousténi karty. Tato ledka ukazuje, Ze karta se
uvedla do provozu a je pfipravena k normalnimu provozu. Faze uvedeni karty do provozu trva obvykle 4
sekundy, ale miizeme tento Cas zvysit az na 10 sekund naprogramovanim hodnoty ‘+64’ na adresu 62.

3.3 PROGRAMOVANI POMOCI PC

Pro programovani paméti 1ze navic kromeé postupu popsaného v odstavci 3.2.3 pouzit osobni pocita¢ s vhodnym
softwarem dohledu-hlidani. Kromé naprogramovani karty 1ze software pouzit i k monitorovani vsech vstupt a
vystupil z karty
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Tento systém je schopen vykonévat nasledujici ¢innosti:
- Cteni a programovani z paméti Karty rozvadéée QUADRO (¢asy, funkce a parametry)
- Konzultace poslednich 32 poruch zaznamenanych v fidici karté
- ZruSeni seznamu poruch zaznamenanych na karté
- Zobrazeni stavu vech vstupl a vystupl v redlném Case
- Grafické pfedstaveni kabiny a Sachty vytahu v redlném Case
- Provedeni dalkovych voleb
- Provedeni “ru¢niho odblokovani vytahu v pfipadé pietrvavajicich poruch ( po vyfeseni pficiny
zablokovani)
- Monitoring-sledovani sériového zapojeni
Ridici karta je schopna fidit riizné typy piipojeni k poéitaéi a tedy i riizné komunika¢ni kanaly:
- Mistni zapojeni: v tomto pfipad¢ nebude nutné pouzit zadny modem, ale pfipojeni mezi fidici kartou a
pocitacem lze uskutecnit pomoci pfislusného kabelu a 3 vodici, které spoji port-branu COM pocitace s
Oti pélovym konektorem nachazejicim se na fidici karté. Kod: CB_VG0056_01(2metry)




4. PorisZAPOJENI
(PARALELNI VEDENI)

4.1 A/B/C/D
Digitalni Vystupy s binarnim kédovanim/negovanim binarniho kédovani /Gray. Viz odstavec 10.1.1.
Pokud je pocet pater naprogramovany na adrese 32 vétsi nez 16, pouzije se vystup E k vypoctu pozice v
binarnim kédu.
POZN: Neprogramujte +16 v parametru(adrese) 61, kvili poloze v binarnim kodu!

4.2 AL-/ AL+

Zapojeni Alarmu:

» AL- : vstup pro kontakt pIného zatizeni (-)
»  AL+: vstup pro kontakt plného zatizeni (+)

4.3 ALT (STOP)

Vstup Vstup signalu ALT (STOP).

» Kdyz aktivovan —(ALT rozpojen):
=  bezpecnostni obvod je rozpojen
= kabina se zastavi, volby jizdy a rezervace jsou zruSeny (kabinova a venkovni volba)
=  piipadné zavirani dvefi se ukonci
= dorovnavani je zakazano
» KdyZ neni aktivovan — (ALT sepnut- spojen):
=  pokud kabina stoji v pasmu otevieni-dveti , budou dvefe otevieny
=  pokud kabina nestoji v pAsmu otevieni-dveti, budou dvefe zaviené
Tento signal mize byt pouzit k fizeni dotykii poloautomatickych dveti (ne hydraulickych) namisto PAP signalu.

4.4 AP1/CP

Releové kontakty ovladani dveti.

» API: vystup pro otevieni dvefi (pouze pro prvni dvete v ptipad¢ vice vstupd (nebo vybérovych vstupi)do
kabiny)

» CP: vystup pro zavieni dveti(pro vSechny vstupy)

Ovladani zavirani dveii a zaCatek otevirani dveti jsou aktivovany pouze v piipadé, ze ALT (STOP) signal je

aktivni .

4.5 AP2

. -Vystupni signal pro otevieni druhych dvefi v pfipade vice vstupi/selektivnich vstupt do kabiny.

-V pripadé¢, kdy neni druhy vstup do kabiny povolen (nastaveni 1 nebo3 na adrese 0) u hydraulického vytahu
srezimem MAN-PRESENT=Osoba pfitomna“ je vystup AP2 aktivni spovolenou venkovni volbou,
neobsazenou kabinou nebo s navolenou volbou ze stanice. Tuto funkci lze pouzit napt. kdyz chceme, aby



fungovaly vnitini kabinové volby v rezimu ,,Osoba pfitomna=na pfidrzeni=Man-present” a venkovni volby
s univerzalnim(jednoduchym fizenim) pfipojenim této svorky ke vstupu INT.

-Pokud neni aktivovan rezim MAN-present(Osoba pfitomna) a je naprogramovano 1 nebo3 na adrese 0, zvoli
druhy vstup do kabiny vymeéni stranu pro predotevieni dveti u zmény rychlosti, pfi piijezdu do patra urceni pro
patra velmi blizko sebe ,,d“ je mensi nez 10cm (umoznuje zastaveni pfesné piimo na ¢idlech zastaveni bez
pouziti funkce automatického dorovnani) viz odstavec 11.1

4.6 APA

Tento vstupni signal definuje 3 funkce:

» Zobna aktivace otevieni dvefi
» Zdbna automatického dorovnavani (pouze hydraulické vytahy).
» Pfedcasné otevirdni dvefi.

Naprogramovanim hodnoty ,+8“ na adrese 62 se povoli kontrola tohoto vstupniho signalu (pouze
s magnetickymi snima¢i DA-DB).

Pro funkci pfedotevirani dveri, je nutné naprogramovat adresu 19 na hodnotu ,, > 70“ a adresu 62 na hodnotu
,» 16 (nyni je to mozné pouze pro hydraulické vytahy).

IF ICV IF ICV APA

— - - ]L Zobna Zbna dorovnavani :> Zoéna zpomaleni
- zastaveni
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4.7 APG

Kontrolni vstup stykace vysoké rychlosti TG a relé otevieni dvefi AP.

Kdyz je sepnut proti GND:
» Kabina jede nizkou rychlosti, jinak se vytah zastavi a zaznamena se chyba 64.
» Po zastaveni vytahu, jinak se zaznamena chyba 44.

Kdyz je rozepnuty proti GND:

» Pii jizdé vysokou rychlosti s aktivnim vystupem TGP stykace vysoké rychlosti, jinak se vytah zastavi a
zaznamena se chyba 65.

» Kdyz ridici karta vyda povel k otevieni dvefi, jinak se zaznamena chyba 55.

5.8 AUX1

Vstup pro fizeni mikrospinaci brzdy 1 v pfipadé, Ze je aktivni dodatek A3 naprogramovanim +64 na adrese 63,
viz odstavec 11.12 nebo vstup pro ovladani pohyblivé kiivky a/nebo fotoburiky, jez jsou volné pro pfislusnou
stranu otvirani, ptislusné podle vstupt 1,2. V ptipad¢, Ze mame rezim MAN-present (osoba uvniti —na pfidrzeni)
s ruénimi dvermi, vstup AUX 1 se chova jako ALT nebo/a:

- zastavi kabinu

-zrus§i momentalni volby

-udrzuje kabinu obsazenou



Abychom téze funkce dosahli u jednoduchého (univerzalniho) fizeni naprogramujeme rezim MAN-present
(osoba uvnitf) misto univerzalniho fizeni a k GND(zem) se pfipoji AUX3(INT). Viz odstavec 11.3

5.9 AUX2

Vstup pro fizeni mikrospinact brzdy 2 v piipadé, Ze je aktivni dodatek A3 naprogramovanim +64 na adrese 63,
viz odstavec 11.12 nebo vstup pro tlacitko zavieni dvefi. Stiskem tohoto tlacitka (nebo jakéhokoli tlacitka volby
v kabin€ ) se zrusi doba ¢ekani po skonceni otevirani dvefi, a pak se dvefe zaviou a kabina se okamzit¢ rozjede.
PCP Ize pouzit i jako SAP (s vyjimkou otevieni kvilli kolaudaci) naprogramovanim liché hodnoty do adresy 30

(RIP) viz odstavec 8.13.2. Tento vstup ma i funkci aktivace pozarniho
rezimu 1. pfi splnéni dvou nasledujicich podminek: - rezim je aktivovany (tj.na adrese
39- NPM je nastavena hodnota mensi nez 32) -vstup FS3 neslouzi jako

vstup aktivace tohoto rezimu

5.10 AUX3

Vstup pro kontrolu vnitiniho fizeni (viz odstavec 8.8) nebo pohyblivého Zebra a/nebo fotobuiiky , jez jsou volné
pro tieti stranu otvirani,(pokud je aktivovany tfeti vstup nastavenim hodnoty 64 na adrese 3) viz kapitola 8.13.7.

V piipad¢, Ze nemame aktivovany 3. vstup (nastavenim této funkce na adrese 3 pomoci hodnoty ,,0°) , vstup
INT aktivuje riizné funkce podle typu zapojeni a nastaveni funkce MAN-present (osoba uvniti) na adrese 63.

o pokud je aktivovany rezim MAN-present (osoba uvnitf), nastane toto:
- pokud AUX3(INT) je stale na GND 0V : vnitini a venkovni volby jsou vzdy
v jednoduchém (univerzalnim fizeni)
- pokud AUX3 (INT) je sepnuty pii GND 0V, kdyz kabina neni obsazena: vnitini volby
jsou vykonavany pouze pfi pfidrzeni tlacitka , zatimco venkovni volby jsou
v jednoduchém(univerzalnim ovladani. Aby AUX3 bylo na 0V (GND), kdyz kabina neni
obsazena , lze tento vstup piipojit k: -¢idlu
obsazené kabiny
- vhodné nakonfigurovanému fetézci tvofenému tlacitky kabinové volby
- k vystupu AP2, ktery se v téchto podminkach aktivuje, kdyz vytah neni obsazeny, nebo kdyz
je aktivni venkovni volba
- pokud AUX3 (INT) je stale rozepnuty : vnitini a venkovni volby jsou stale MAN-present
(osoba uvnitf),

o
pokud neni aktivovany rezim MAN-present (osoba uvnitf), a neni aktivovany treti vstup, INT
funguje jako vstup aktivace vnitfniho ovladani. Aktivace tohoto vstupu zrusi venkovni volby,
udrzi kabinu obsazenou s otevienymi dvefmi a pfijme vidy jen jednu vnitini volbu.

Vstup pro pripojeni 12V baterie nouzového napéjeni (alarm, nouz. Svétlo) po vypadku hlavniho pfivodu. Viz.
kapitola 8.3.

5.12 CCS
Vstup kontaktu pretizeni kabiny (CCS).
CCS vstup je aktivovan, kdyz je kontakt rozpojen a na adrese 62 je nastavena hodnota ,,+32. Viz. kapitola 9.5.
CCS signal spolu se signalem MAN se pouziva k aktivaci ruéniho nouzového vyprosténi. Viz. kapitola 11.2.



5.13CL

Je to vstup pro kladny pdl napajeciho napéti fidici karty.

5.14 CPP

Je to vstup kontroly pomocného stykace (TA)a relé zavirani dveti (CP)
Musi byt sepnut v OV( GND):
kdyz neni vydan povel k zavirani dvefi, jinak nastane chyba ,,46%

Musi byt rozepnuty:
- béhem nizké rychlosti nebo kdyz karta aktivuje vystup TA, jinak se vytah zastavi s poruchou ,,53
- béhem uzavieni dvefi a s rozepnutym CS, jinak se objevi chyba ,,54%. Tuto kontrolu lze
vyloucit naprogramovanim hodnoty ,,0“ nebo ,,32° do adresy 10. V tomto pfipadé neni
nutné zapojovat kontakt relé zavirani dveti sériové vuci CPP.

Jedna- 1i se o HYDRAULICKY vytah, a pokud TST (adresa 25) je naprogramovan lichou hodnotou mensi
nez 70, aktivuje se kontrola na CPP pied aktivaci stykace TS.

5.15CS

Tento vstup se ptipoji za kontakty dvefi.

KdyZ obdrZi napéti, znamena to, Ze dvere jsou zaviené a karta mizZe aktivovat stykace jizdy. Pokud tato svorka
zUstane oteviena-rozepnutd po dobu delsi neZ je zpoZzdéni odjezdu TMP (adresa 21) po zacatku zavirani, karta:
-Signalizuje blikdnim aktudlni pozici (porucha 0-31)

-otevie dvere

-Zrusi vSechny volby

Toto chovani s vyjimkou otevreni dveri vykazuje i mimo patro. Pokud ale k tomuto neuskute¢nénému odjezdu
dojde béhem korekce fazi, je signalizovana porucha 45.

V kazdém pripadé to Ize znovu zkusit stiskem jakéhokoli tlacitka volby.

5.16 CS1

Multifunkéni vstup
- TMR1
CS1 mUze fungovat jako vstup k TMR1 k obecnému vyuZiti, kdy? se pfidruzi k vystupu RU(G). Casovac
(L13, adresa 31) Ize zadat na hodnotu mezi 0 a 98 desetin sekundy.
- Kontrola bezpecnostniho obvodu
CS1 mUze fungovat jako vstup pro fizeni bezpecnostniho obvodu naprogramovanim
+4 do adresy 62( vtomto pripadé dojde k deaktivaci TMR1 k obecnému vyuziti. Kdyz
se toto fizeni zaktivuje a CS1 je rozepnuty, dojde k automatické deaktivaci
automatického dorovnani. Viz odstavec 9.1
- Kontrola odblokovani brzdy
U lanovych vytahl zadanim ¢asovacde L13 (adresa 31) na hodnotu 99, zaktivuje se fizeni odblokovani
(odjisténi) brzdy. CS1 je opravdu aktivni (sepnuty), kdyZ je odjisténa brzda. Pfi zastaveni stykace
odpadnou po dobé od rozepnuti CS1, kterou Ize naprogramovat na adrese 26(TRIF)

5.17 CSD

Jednd se o spolecny vodic stykac TD TS,TA. Pfipoji se nakonec za vSechny bezpecnostni kontakty. Pokud
zUstane rozepnuty, nemohou byt aktivované stykace TA, TS a TD.

5.18 CT

Jedna se o spolecny vodic stykacll TGP. Pripoji se nakonec za viechny bezpecnostni kontakty. Pokud zlstane
rozepnuty, nemuze byt aktivovany stykac¢ TGP.



5.19 EM

Jedna se o vstup pro pfipad nouze, tj. pferuseni sitového napajeni
EM musi byt uzemnény, aby se zabranilo zablokovani s poruchou 81. Viz odstavec 11.2

5.20 EXC

Jednd se o vstup pro prejezd, ktery se ptipoji k zacatku bezpecnostniho obvodu, pfed nim jsou pouze kontakty
prejezdu. Pokud vytah neni v nouzovém stavu nebo v Udrzbé a EXC se rozepne, pak se vytah trvale zablokuje a
signalizuje kéd poruchy 81.
Mohou vzniknout nasledujici situace:
- Pokud je naprogramovano okamzité zablokovani (‘4‘ nebo ,12 na adrese 5). Vytah se okamzité
zablokuje s poruchou ,81, a kabina z(stane stat tam, kde se pravé naléza, i kdyZ se opét zavie(sepne)
EXC (trvalé zablokovani)

- Je-linaprogramovano blokovani po opétném odeslani (‘0‘ nebo ,8‘ na adrese 5).

Hydraulicky vytah: pokud se kabina nachazi na jiném patte nez 0, je odeslana do 0 (pokud EXC se opét
sepne), a pak zGstane v trvalém zablokovani s poruchou ,81°,

- Lanovy vytah: vytah se okamZité zablokuje s poruchou ,81‘,a kabina zUstane stat tam, kde se pravé
naléza, az dokud se opét nezavie(sepne) EXC ( NEtrvalé zablokovani)

5.21 E (SCP)

Vystup pro signalizaci kabiny na patfe nebo pro otevieni dvefi strany 3. (v pfipadé vicecetnych vstup( a/nebo
selektivnich. Viz odstavec 8.12.7

V pripadé, Ze nemame 3. vstup otevieni, naprogramovanim 0 do adresy 3, jak u lanovych tak u hydraulickych
vytah(, i s aktivovanym reZimem ,,0soba (ve vytahu) pfitomna“, provede vystup SCP signalizaci, Ze je kabina

v patfe.Signal se aktivuje ve vSech patrech v z6né zastaveni nezavisle na konfiguraci vstupl pocitadla pater a na
typu zapojeni ( sériové nebo paralelni) nebo na zpoZzdéni zastaveni (TRIF). U lanovych vytahl mize byt vyuZito
jako povel k zastaveni pro ménic. Vystup se zaktivuje pri udrzbé a nezaktivuje pfi vysoké rychlosti.

V pripadé, Ze Cislo patra v adrese 32>16, vystup SCP se vyuzije k binarnimu kédovani (ABCDE)

5.22 F

- Stand-by (pohotovostni rezim)
pro pohotovostni rezim stand-by Ize pouZit vystup F (na klavesnici se objevi retézec ,SBY“ pro oznaceni aktivace
rezimu.

Programovani:

Adresa 27 <99 (liché hodnoty) doba aktivace stand-by(pohotovostni rezim) (hodnotax10 sekund)

Adresa 34=32 -> funkce opétného odeslani do patra po naprogramovaném ¢ase DEAKTIVOVANA

Adresa 61= no+ 16 (pdl pro patro na vystupech (A,B,C,D,E,F,G,H)

[pFiklad]

Naprogramovanim 5 na adrese 27 (5x10=50 sekund) po 50 sekundach neaktivity karty se zaktivuje vystup F.
V pohotovostnim rezimu jsou ignorovany nasledujici adresy:

EXC,ALT,CS,EM,CM,FLT,RA,APG,CPP,TSD.

Vystup F lze pouZit pro obsazeno, naprogramovanim hodnoty 99 na adrese 27.

5.23 FS3



Jednd se o multifunkéni vstup, ktery maze slouZit pro:
- TMR2

FS3 muze fungovat jako vstup k ¢asovaci TMR2 pro vSeobecné pouziti, pfidruzen k vystupu CPF (H).
Casovaé (CHF na adrese 29) mGzeme nastavit na hodnotu mezi ,,0“ a ,95“ desetinami sekundy. Viz
odstavec 8.16

- Pozarni rezim Il.

Zadanim CHF v adrese 29 na hodnotu 96
-aktivace nuceného uzavreni a zvukové signalizace na vystupu CPF (H)
-aktivace pozarniho rezimu I.( faze 1) se vstupem FS3 (CEP)
-aktivace protipozarni rezimu Il.( faze 2) se vstupem FS3 + INT
-fizeni druhého klice v kabiné pomoci INT
Pro evakuacni rezim se dodrzuje norma EN 81-72 z ¢ervence 2003 ¢ast 72:
Protipozarni vytahy viz odstavec 11.10.2

- Ovladani Lift-Man (tdrzba)

Zadanim CHF (adresa 29) na 95) je vstup FS3 nastaveny jako vstup pro aktivaci ovladani
lift MAN . viz odstavec 11.6.

- PozarnirezimI.

Zadanim CHF v adrese 29 na hodnotu 97 nebo 98 je vstup FS3 nastaveny jako vstup pro
aktivaci ovladani rezimu hasicll. Pokud je signal taktovany, po dokonceni momentalini volby
se vSechny volby zrusi a zaktivuje se pfivolani do patra NPM (adresa 39) viz odstavec 11.10.1.

- Fizeni ,duleZitého , kontaktu

Pro aktivaci fizeni spinani je nutné zadat dobu CHF(adresa 29) na hodnotu ,99“. Kontakt pfipojeny
(RS). Pokud nedojde k sepnuti, vytvori se chyba ,57“. Tato porucha je vyloucena v nouzovém stavu
nebo v ptipadé poruchy korekce fazi.

5.24 GND

Jednd se o nulu napdjeni karty a prosvétleni. Je fyzicky oddélend od OM pro usnadnéni zkousek izolace.

5.25 H (CPF)

Jednd se o multifunkéni vystup, jez miZe slouZit k :
- TMR2

CPF mUze fungovat jako vystup pro TMR2 (adresa 29) k vSeobecnému poufziti, kdyz se pridruzi
k vystupu FS3. Je to ¢asovac zpozdéni pro deaktivaci vybuzeni
Casova¢ CHF( adresa 29) Ize zadat na hodnotu mezi 0 a 93 desetin sekundy.

Naprogramovanim hodnoty 94 se ¢as ¢asovace nastavi na hodnotu naprogramovanou

v adrese 27 [v minutdch] Viz odstavec 6.16

- vysoka rychlost naprogramovanim c¢asu CHF (na adrese 29) na hodnotu >=97, vystup CPF se pouZije

jako povel ke zméné vysoké rychlosti (V2P). Vysokou rychlosti mame na mysli rychlost pro jizdu do
vzddlenosti 2 nebo vice pater. Ta se pak aktivuje, kdyZ vzddlenost je vétsi nez 1 patro a nejsou
aktivované ani korekce fazi, ani Gdrzba. Pro zpomaleni viz tabulka programovatelnych ¢asu.

- pozarnireZim Il. naprogramovanim ¢asu CHF (na adrese 29) na hodnotu =96, vystup CPF se pouZzije
jako aktivace nuceného zavieni a zvukové signalizace. Viz odstavec 11.10.2.



- signal mimo provoz naprogramovanim casu CHF (na adrese 29) na hodnotu =95, vystup CPF se pouZzije
k opakovani signalu mimo provoz . Aktivuje se , kdyZ je vytah ve stavu zablokovani, béhem udrzby a
v reZimu programovani.

5.26 ICV/IF

Jsou to vstupy pro snimace zastaveni a zmény rychlosti/stykace na patrech

Jsou aktivovany sepnuté nebo rozepnuté podle naprogramovani na adrese 15(0 v patie rozepnuté, 64- sepnuté
v patfe) mohou mit funkci DA/DB nebo ICV/IF vidy prostfednictvim programovani na adrese 14 (0 nebo 16
DA/DB, 32 nebo 48 ICV/IF. Viz odstavec 8.5.

Jejich umisténi podél Sachty predstavuje nasledujici grafika

IF Icv IF  ICV

FERMATA AUTOLIVELLAMENTO RALLENTAMENTO

- - } Zona di Zona di Zona di

Configurazione Configurazione
ICV/IF IS/ID

5.27 KE/DEX/KI/DIN

Svorky pro pripojeni sériovych rozsireni
- DIN/KI :udaj a hodina pro rozsitujici sériové zapojeni kabiny (MKS, VEG400,...)

- DEX/KE: idaj a hodina pro expanzni sériové zapojeni pater (FLORDIS,VEG400,VEG0700,LFX800,...)

Viz kapitola 12.

5.28 MAN

Jednd se o vstup aktivace udrzby. Je aktivni, kdyZ se sepne na GND nebo muZe byt normalné sepnuty (aktivovan
pfi rozepnuti) naprogramovanim hodnoty +1 na adrese 62. viz. Odstavec 11.8

5.29 OM

Jedna se 0,,0“ provozniho napéti. Viz odstavec 4.2.1.

5.30 PAP

Jednd se o vstup pro tlacitko otevreni dvefi nebo zruseni volby.
Otevieni se umozni, kdyz se nachazi v zoné dvefi a jesté nebyla zahdjena jizda. Je funkéni i pfi Udrzbé, pokud je
CS rozepnuty.



U vytahU s poloautomatickymi dvefmi je mozné pouZit pro kontrolu ptibliZzeni(dotyku) vnéjsich dvefi svorku
PAP namisto svorky ALT, aby se zarucilo automatické dorovnani u hydraulickych zatizeni (viz . nize uvedené
schéma)

Dotykové relé Racc, pokud je deaktivovano, nechd PAP sepnuté a dvefe zlistanou oteviené. Jinak je PAP
rozepnuté.

Pro vstup PAP jsou odlisné vstupni zpozdéni pfi vybuzeni a vstupni zpozdéni pfi vypnuti. Vstupni zpozdéni pfi
vybuzeni Ize naprogramovat na adrese 46 (parametr LETT), zatimco vstupni zpoZdéni pfi vypnuti ma pevnou
hodnotu = 1 sekundu. Tato funkce je uzitecna, kdyz se pouzije vstup PAP pro monitorovani ptiblizeni dvefri.
Pokud je zatizeni sbérové, aktivaci tohoto vstupu po vice nez 3 sekundy dojde ke zruseni viech voleb v kabiné.

Dotyky zavirani Kontakty -
Sachet.dyefi kabin dvefi Blokov

o o~ o o/

PAP
R Ace l R/\cc

ALT CS

Ocekavani casté nakladky/vykladky zbozi v kabiné
Aktivaci této funkcenaprogramovanim hodnoty +16 na adrese 64 je mozné ,zablokovat” kabinu pro
nakladku/vykladku zboZi
-vytah zlstane ,obsazen” s otevienymi dvefmi
-vnitini a vnéjsi volby se zrusi
-vytah signalizuje stav ,plného zatizeni” (pokud je aktivovan)
-v pripadé zatizeni multiplex (duplex,triplex) se vytah vylouci ze systému ( jako by byl mimo provoz)
AKTIVACE:
Tato funkce se aktivuje drzenim stisknutého tlacitka PAP nejméné na 3 sekundy. Zapojeno jak u sériového tak u
paralelniho ovladani.
DEAKTIVACE:
- Provedenim kabinové volby
- Automaticky po uplynuti doby naprogramované na adrese 27 TSN (od 0 do 99 desetin sekundy)

5.31 PAT

Jedna se o vystup pro povel zatazeni kfivky aktivované na zac¢atku provozu (pfi pfivolani nebo rozjezdu béhem
udrzby) , aby se umoznilo blokovani vnéjsich dvefi, i kdyz vnitini dvere jsou jesté oteviené a odpadne pfti vstupu
do stanice.

Pokud se naprogramuje operator na ON, 2 nebo 3 v adrese 12, pouzije se vystup PAT pro vystup nizkou
rychlosti (TP). Nebo pro odjisténi brzdy v nouzovém stavu. Vystup TP ma rlizna chovani podle hodnoty TST
(adresa 25) a podle toho, zda mame lanovy nebo hydraulicky vytah:

TST=0-69 TST=70-90 TST=91-98
lanovy PAT=signal pro vystup nizké PAT zpozdéni o TST PAT=odjisténi brzdy
rychlosti 70ds
hydraulicky | PAT=spusténi PAT vidy ONa TG PAT vidy ONa TG
hvézda/trojuhelnik zpozdéno o TST 70ds zpozdéno o TST 70ds
5.31.1 Zpozdéni TP

U lanovych vytah Ize dosdhnout zpoZzdéni odpadnuti PAT(TP) vzhledem k odpadnuti TS a TD.

Toto zpozdéni Ize naprogramovat v desitkach sekund na adrese 25 (TST). Je nutné naprogramovat udaj mezi 70
a 99 a zpozdéni dosahneme odectenim 70 z tohoto Udaje (zpozdéni=TST-70)ds). Napriklad pokud chceme
zpozdéni 13ds, bude se muset naprogramovat TST=83(83-70=13ds).

Tato funkce mizZe byt pouZita pro fizeni soft zastaveni ménice pripojenim TP na stykacich a TS a TD na povelech
pro ménic. S timto typem ovladani dokaZzeme provést mékké soft zastaveni i mimo patro (uzite¢né pro mékké
zastaveni na elektrickych zdviznych ploSinach s ovladanim na pridrzeni nebo mékké zastaveni pfi udrzbé.




5.32 PDM/PSM

Vstupy pro tlacitka pro jizdu dol( a pro jizdu nahoru pfi idrzbé umisténé na kabiné. Viz kapitola 11.8

5.33 RD/RS

Jednd se o vstupy impulsorG(urychlovacl) korekce fazi ve sméru dolli a nahoru. Jsou aktivovany, kdyz jsou
rozepnuty. Musi zakroCit pouze v hraniénich patrech, a nékolik centimetr(i po ICV, nebo po zpomalovacim
useku
Spatna funkce téchto dvou impulsor( se signalizuje pomoci nasledujicich poruchovych hlageni:
- porucha 41, pokud RD a RS jsou oba rozepnuté. Tato kontrola se provede v kazdém okamziku a
v jakékoli pozici kabiny

- porucha 54, pokud pfi pfijezdu do nejvyssiho patra je RS sepnuty nebo uzemnény, kabina provede
regulérni zastaveni a pak je automaticky odeslana do nejnizsiho patra. Pokud pti dalsim pfijezdu
kabiny do nejvyssiho patra je RS jesté stale sepnuty nebo uzemnény, tak se vytah zablokuje.

- porucha 55, zcela dualni chovani pfi situaci, ktera vygeneruje poruchu 54, coz je v pfipadé, kdy je RD
vzdy sepnuty nebo uzemnény.

Pouzivaji se i pro fizeni sméru jizdy. Viz odstavec 9.4.

5.34 G/RU

Jednd se o multifunkéni vystup, ktery mlze slouZit pro:
- TMR1

G muze fungovat jako vystup pro TMR1 (adresa 31) pro vseobecné pouZiti, pfidruzen k vystupu
€S1. Casovaé (L13 na adrese 31) mGzeme nastavit na hodnotu mezi ,,0 a ,95“ desetinami sekundy. Viz
odstavec 8.16.

- Aktivace automatického dorovnani: S magnety v konfiguraci DA/DB, naprogramovanim ¢asu L13
(adresa 31) na 96 nebo nenaprogramovanim +4do parametru na adresu ,,62“, se vystup G pouzije
jako aktivace automatického dorovnani.

- naprogramovanim hodnoty 97 na adrese 31 na vystupu G je ohlaseno OR signdlu IF a ICV. Tuto funkci
Ize vyuzit k aktivaci jednoho z kanall bezpeénostniho obvodu, jeZ aktivuje automatické dorovnani
v oblasti dvefi. Viz odstavec 9.1.

- aktivace bezpecnostniho obvodu jak u hydraulickych, tak u lanovych vytah( pro aktivaci
bezpecnostniho obvodu lze pouZit vystup G. Naprogramovanim hodnoty 98 na adrese 31, se vystup G
zaktivuje v zéné dvefi, pokud je aktivovan vstup APA (pfidanim +8 do adresy 62), jinak se zaktivuje aZ,
jakmile dosahne zdny zastaveni. Navic Ize zaktivovat kontrolu bezpecnostniho obvodu na CS1 pfidanim
hodnoty +4 do adresy 62.

- aktivace pohybu ménice: Naprogramovanim ¢asu L13 na adrese 31 na hodnotu 99 se vystup G
pouzije k aktivaci odkazu rychlosti ménice. Tento vystup se aktivuje pftirozjezdu, zatimco odpadnuti
stykacl je zpoZzdéné o ¢as TRIF od otevieni CS1 (kontrola sepnuti brzdy), a deaktivuje se okam?zité pfi
vstupu do stanice pro zastaveni na rampé. Viz odstavec 8.18.

5.35TA

Jedna se o vystup pro ovladani pomocného stykace TA. Tento vystup se aktivuje soucasné s povely pro vystup
nahoru (TS) a dolG (TD) a zGstane aktivni, dokud je aktivni povel jizdy nahoru nebo dold.

5.36 TD/TS

Jedna se o vystupy povelu stykace jizdy dolt(TD) a nahoru (TS)

5.37 TGP



Jedna se o vystup vysoké rychlosti (relé TGP)

5.37.1 Zpozdéni TGP

U hydraulickych vytah lze ziskat zpoZdéni pfi zavedeni vysoké rychlosti. Toto zpoZdéni je neprogramovatelné
v desetinach sekundy na adrese 25 (TST). Je nutné naprogramovat udaj mezi, 70“ a ,99“ a zpozdéni
dosahneme odectenim 70 od tohoto Udaje (zpozdéni=TST -70)ds). Napr. pokud chceme zpozdéni 13des.sek,
musi se naprogramovat TST=83 (83-70=13ds). Pokud nechceme Zadné zpozdéni TG, naprogramujte na adrese
25 hodnotu 70.

5.38 TM

Jedna se o vstup pro tepelny odpor pro zjisténi teploty motoru. Viz odstavec 9.6

5.39 TSD

Jedna se o vstup kontroly stykacl jizdy nahoru a doll
Musi byt:
- sepnuty u GND kdyz vytah stoji, jinak je signalizovany poruchovy kéd 47.

- Rozepnuty, kdyz je vytah v pohybu. Pokud se nerozepne, kdyZ karta aktivuje TS nebo TD, je
signalizovan kéd poruchy 52 pro TS nebo 51 pro TD, zrusi volbu a zafizeni zistane obsazeno. CoZ se
oVéri, i kdyz se sepne TSD béhem jizdy.

5.40 VIM

Jedna se o vystup pro vnéjsi napajeni: napajeni pro pripadné vnéjsi karty, které musime udrzet napdjené ze
zaloZni baterie v pripadé vypadku sité (max 1,5 A). Pro vétsi nosnosti je vhodnéjsi reléové rozhrani.

5. SIGNALY k pIspoziIcr
POUZE V SERIOVEM
ZAPOJENI

6.1 CCO

Jednd se o vstup pro fizeni pohyblivé podlahy, kabina obsazena (CCO),

6.2 FD/FS

Jedna se o vystupy pro smérové Sipky jizdy (dolG/nahoru) nebo pristiho sméru jizdy.

6.3 GONG

Jednd se o vystup pro impuls gongu. Viz odstavec 8.9.

6.4 SNR

Jedna se o vystup pro zvukovou signalizaci. SNR aktivuje zvukovou signalizaci, kdyz:
- se objevi pretizeni v kabiné (CCS) po dobu 2 sekund
- nakonci nouzového ovladani (v zoné dvefi s obsazenou kabinou a aktivovanym ALT bez udrzby)



- impulsné pti stisku kabinového tlacitka (Pipnuti, pokud na adrese 0 nastavime 2 nebo 3)

6.5 DPA

Jednd se o vystup, ktery signalizuje pfitomnost poruchy nebo deaktivaci tlacitka alarmu.
Pro aktivaci funkce signalizace pfitomnosti poruchy se nesmi naprogramovat tieti vstup 0 na adrese 3.
K dispozici pouze v mapé 1 (viz kapitola 12.2). Tento vystup je deaktivovan aktivovanim tlacitka Alarmu za
nasledujicich podminek:
- pokud je zatizeni mimo provoz (Udrzba, programovani atd.
- pokud je zablokovany vytah
- pokud je aktivni néktera porucha
-pokud nemdame aktivni volbu a jsem se zavienymi dvefmi nebo mimo zénu zastaveni

6.6 FS

Jedna se o vystup mimo provoz FSER se aktivuje za nasledujicich podminek:
- pokud je zablokovany vytah
- pokud je zatizeni v udrzbé
- béhem programovani (nastavovani hodnot)

11.2 POZARNI REZIMY

K dispozici mame 2 funkéni rezimy: rezim hasi¢l=poZarni rezim | a rezim protipoZarni=pozarni rezim Il.

11.2.1 Pozarni rezim I
Tento rezim se aktivuje pouze, kdyZ naprogramujeme hodnotu parametru v adrese 39(NPM) na hodnotu
mensi nez 32.
Pokud NPM=32, pak je poZarni rezim l. vidy deaktivovany.
Pro aktivaci tohoto reZimu lze pouZit jeden z nasledujicich vstupu:
-FS3, zadanim CHF (adresa 29) na hodnotu 96, 97 nebo 98
-PCP, ve vsech ostatnich pripadech (kdyZ se vystup FS3 uz pouZiva pro jiné funkce a pokud se PCP nepouZiva pro
tlacitko zavreni dvefri).

Pokud aktivujeme tento signal, mame ndsledujici provozni podminky:

-zrusi se vsechny volby

-zUstane aktivni tlacitko otevieni dvefi PAP

-jsou deaktivovana zafizeni pro opétné otevieni (fotoburky a pohyblivé kfivky)

- po obslouzeni momentalni volby se opét oteviou dvefe , zaktivuje se patrova volba NPM (adresa 39).
Probihajici volba se vzdy vyfidi, aby se zabranilo prudkym zménam sméru jizdy.

11.2.2 Pozarni rezim IT
Pozarni rezim Il. se aktivuje, kdyZ naprogramujeme hodnotu parametru CHF v adrese 29 na hodnotu 96.
Tento reZim se aktivuje pouze, kdyZ naprogramujeme hodnotu parametru v adrese 39(NPM) na hodnotu
mensi nez 32.
Pokud NPM=32 nebo CHF je jiné nez 96,, pak je pozarni rezim Il. vidy deaktivovany.
Pozarni rezim Il.podle normy EN81-72 cervenec 2003, ¢ast 72 se déli na 2 faze: 1. fdze zarucuje minimalni dobu,
za kterou kabina dojede do ,,pozarniho patra“, aby byla k dispozici hasi¢iim. Druha faze pfedpoklada funkcnost,
kdy? je kabina pod dohledem hasica

Pokud CHF=96, mdme nasledujici stav:

-aktivace nuceného zavreni a zvukové signalizace na vystupu CPF(H)
-aktivace pozarniho rezimu I. (faze 1) se vstupem FS3(CEP)
-aktivace pozarniho rezimu Il. (faze 2) pomoci vstupu FS3 + INT
-ovladani druhého kli¢e v kabiné pomoci INT.

Funkci tohoto reZimu lze shrnout do nésledujicich boda:



pro fazi 1 se pouZije pozarni rezim I. pro zajisténi volby do patra hasicl (v tomto pfipadé je to
,protipozarni patro”). TakZe pokud je kabina v jizdé v opacném sméru, neZ je pozarni patro, zastavi se
v prvnim patre, na které narazi, bez otevieni dvefi, aby pak mohla odjet, jinak do néj dojede bez
mezizastavek.

Pokud kabina stoji s otevienymi dvefmi v jiném nez pozarnim patte, nebo dojde k zablokovani dvefi
pfi aktivaci ,poZzarniho rezimu I1.“, pak po uplynuti 2 minut, kdy dvefe z(istanou oteviené, se zaktivuje
nucené zavieni dvefi. Potom, co se dvefe zaviou, kabina odjede do protipozarniho patra.

Faze 2: nebo kdy? je kabina pod dohledem hasicd, aktivuje se aZ, kdyZ se dosdhne poZzarniho patra a
jsou aktivni oba signaly INT a CEP (svorka FS3) a kabina stoji s otevienymi dvefmi v protipozarnim
patre. Faze 2 vyZaduje specidlni ovladani klice/0 (poZarni vytahové tlacitko, coZ je popsano

v nasledujici tabulce:

INT CEP Popis

Vnitini klicek Vnéjsi klicek (v pozarnim

(volitelné v kabiné) patie)

0 0 Vytah zablokovany s otevienymi dvermi,
pokud se nachazi v pozarnim patre.
Pokud tato kombinace trva déle nez 5
sekund, vytah se vrati do normalniho
rezimu

0 1 Vytah je zablokovany s otevienymi
dvermi

1 0 ,nhormalni ,,pozarni ovladani (otevieni
dvefi pti pfitomnosti osoby), stani se
zavienymi dvermi

1 1 ,nhormalni ,,pozarni ovladani (otevieni

dvefi pti pfitomnosti osoby), stani se
zavienymi dvermi

Jak si mlZete v§imnout, pokud je deaktivovany vnitini klicek, vytah zlstane zablokovany na patfe
s otevienymi dvefmi, zatimco pokud je nastaveny na 1, zafizeni funguje, jak prfedepisuje norma, nebo
s otevienymi dvefmi, pokud je tam pfitoma osoba. ProtozZe druhy kli¢ (ten v kabiné) , je volitelny, mizeme

mit vytahy s jedinym klicem, pak je potfeba propojit spolu FS3 a INT, pficemz pfipustné kombinace jsou 00

all.

Jakmile piijedeme do zvoleného patra, dvefe ziistanou zaviené. Pii dlouhém stalém stisknuti PAP se dvete opét

otevrou, ale pokud pustime tlacitko diive, nez se Gplné oteviou dvete, zacnou se opét zavirat. Pokud se ale uplné

oteviou, pak uz ztistanou oteviené az do piisti kabinové volby.

11.12 DoPLNEK A3

( z verze firemniho softwaru V4.3.085)

Vytahy, jez jsou v provozu od 31.12.2011 musi byt ve shodé¢ s Doplitkem A3:2009 normy EN81-1:1998 (pro
Italii dle normy UNI EN81-1:2010, jez obsahuje Dopln¢k A3)

Lanovy vytah (naprogramovanim “0” nebo”32” na adresu 6)
Aktivuje se pouze naprogramovanim +64 v adrese 63




SCHEMA APPLICATIVO

FRENO-MICRO! 1
- SCHEDA

FRENO-MICRG 2 QUADRO
~
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- kontrola spravné funkce brzd se provadi pfipojenim jejich rozpinacich kontaktd ke vstuplm AUX1,

AUX2.

- Oba vstupy musi byt uzavrené pfti zastaveném vytahu, a oba se musi otevrit, kdyz se rozjede.
- Rizeni vyuZiva naprogramovana zpozdéni na adresach 45 (vstupy AUX1,AUX2) a 44(¢ekdani na
rozjezd/zastaveni pred kontrolou(ovladanim) brzd

- Pokud nedojde k otevieni brzd pfi jizdé, vygeneruje se porucha aZ po zastaveni.

- Pokud nedojde k uzavieni obou brzd , nezaktivuje se otevieni dvefri
- Obé brzdy maji odliSné oznaceni poruchy: porucha 86 pro brzdu pfipojenou ke vstupu AUX1 a

porucha 87 pro brzdu pfipojenou ke vstupu AUX2
- Pro odblokovani vytahu je tfeba drzet stisknutou klavesu SPEEDY (okamzity) po dobu nékolika sekund

Postup uvedeni do provozu a pilro¢ni kontrola:

» 1-pfi zastaveném vytahu:

FREMCHMICROI

FRENCHAICROI 2

SCHEDA

N

QUADRO
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:>“GUASTO 86"

FREMCHVICRGI1

FRENGHVICRO 2 ) (
¢

N
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goneos :>“GUASTO 87"

1B

1A- odpojte z karty rozvadéce vstup vztahujici se k micro 1 brzdy “Vstup AUX1” a
provérte, Ze je v displeji karty signalizovana porucha “86”
1B- odpoijte z karty rozvadéce vstup vztahujici se k micro 2 brzdy “Vstup AUX2” a
provérte, Ze je v displeji karty signalizovana porucha “87”

» 2-s vytahem v pohybu:

FRENO-MICROZ

SCHEDA

N

QUADRO

:>“GUASTG 86"

2A

FRENO-MIGRO 1

N

SCHEDA

QUADRO
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2B

:>“GUASTG g7"

2A- premostéte vstup vztahujici se k micro 1 brzdy “Vstup AUX1” a “GND” , pohnéte
vytahem a provérte, Ze je v displeji karty signalizovana porucha “86”
2B- ptemostéte vstup vztahujici se k micro 2 brzdy “Vstup AUX2 a “GND” pohnéte
vytahem a provéite, ze je v displeji karty signalizovana porucha “87”

Hydraulicky vytah (naprogramovanim “16” nebo”48” na adresu 6)
Aktivuje se pouze naprogramovanim +64 v adrese 63
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Vystup D Fidici karty nového stykace KDA3, ktery napaji druhy elektroventil jizdy dolG. Tento ventil je fizen
kontakty nového stykace sériové s kontakty hlavniho stykace jizdy ovladaného vystupem TA (jako normalni
ventil jizdy dold).

Klidovy stav stykace KDA3 je fizeny normalnim vstupem TSD spolu se stavem béZnych stykacl TD a TS (viz vyse

uvedené schéma)
- Ventil VDA3,
-deaktivuje se pfi zastaveném vytahu nebo pfi jizdach nahoru
-aktivuje se spolu s ventilem VD pfi kazdém rozjezdu pro jizdu doll nebo pro opétné
dorovnani ve sméru dolu

- Pred aktivaci ventilll dojde ke kontrole, Ze vytah stoji spravné v patie a Ze kontroly na stykacich APG,
CPP, TSD jsou aktivni (v klidové pozici uzavrené)

- Nejprve je pohanén ventil pro smér doll (TD), pficemzZ se kontroluje tésnost pomocného ventilu (D),
potom je pohanén pomocny ventil (D) a pfitom se kontroluje tésnost ventilu pro smér dolG (TD)

- Kontrola mUZe skoncit:
-po 10 sekundach (OK)
-vyjezdem z patra (KO)
-opétnym odeslanim, pokd se karta programuje nebo je v poruse nebo aktivaci jednoho nebo vice
nasledujicich vstupl: EM,EXC,ALT,MAN, a PAP

- Pokud kontrola neuspéje (vystup z oblasti zastaveni), provede se znovu po novém dorovnani (cekani

10 sekund). Pokud i toto selze, karta se zablokuje a signalizuje poruchovy kdd 86, pokud je pohanén TD

(kontrola pomocného ventilu A3), nebo 87, pokud je pohdnén D( kontrola ventilu sjezdu dold VD)

- Jakmile je spravné a bezchybné provedena kontrola ventil(i, dojde k deaktivaci nejméné cca 16 hodin,

- Pro odblokovanivytahu je tfeba drzet stisknutou kldvesu Speedy po dobu nékolika sekund.

Postup pfi uvedeni do provozu a pulro¢ni kontrole:

1. Vypnéte a opét zapnéte kartu rozvadéce pro spusténi postupu autotestovani.

2. Karta se prefazuje nejprve na nejnizsim patre

3. Zkontrolujte, Ze se nejdrive aktivuje ventil VD (vystup TD) a po cca 10 sekundach ventil VDA3 (vystup
D), postup se musi ukoncit bez poruch,

4. zopakujte bod 1.

VD

o O
KDA3

VDA3

a. béhem aktivace ventilu VD (vystup TD) simulujte poruchu ventilu VDA3 (vystup D)
otevienim prislusného ventilu ru¢niho sjezdu doltd (vyjedete ze zény zastaveni) (®)

Vytah zacne klesat, jakmile vyjede ze zény zastaveni, provede se opétné dorovnani
Znovu otevrete ventil ru¢niho sjezdu VDA3

Zkontrolujte, Ze karta signalizuje poruchu “86”

Karta se zablokuje, stisknéte klavesu Speedy(okamzité) alesponi 2 sekundy pro jeji
odblokovani.

I

5. zopakujte bod 1.
VD

VDA3

a. béhem aktivace ventilu VDA3 (vystup D) simulujte poruchu ventilu VD (vystup TD)
otevienim prislusného ventilu rucniho sjezdu doli o




Paon T

Vytah zacne klesat, jakmile vyjede ze zony zastaveni, provede se opétné dorovndni
Znovu otevrete ventil ru¢niho sjezdu VD

Zkontrolujte, Zekarta signalizuje poruchu “87”

Karta se zablokuje, stisknéte klavesu Speedy(okamzité) alespon 2 sekundy pro jeji
odblokovani.



